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(3) Kraftfahrzeug mit versenkbarer Dachkonstruktion 

(§) Bei einam Kraftfahrzeug mit elner versankbaren Dachkon- 
struktion sind jewaflige, in alne dan Fahrzeugfond freigeben- 
de Offnungasteiiung verschwenkte Dachtaile Im Fahrzeug- 
heckbereich zumindest teirweise in einen Verdeckkasten 
einschwenkbar. Der Bereich des Verdeckkastens gent dabe! 
unmittelbar In einen in an sich bekannter Waise von etner 
HeckkJappe abgedeckten Kofferraumbereich Qber und zwi- 
schen den beiden Raumbereichen 1st zumindest efne In eine 
AbschluS- odar Offnungsstellung bewegbare Zwischenwand 
vorgesehen. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder etngerelchten Unteriaaen entnommen 
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Beschreibung mlt cincr in SchlicBstcHung befindlichen Zwischcnwand 

zwischcn einero Verdeckkastenbereich und einem Kof- 

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzcug mit versenk- ferraumbereich, 

barer Dachkonstruktion gemaB dem Oberbegriff des Fig. 2 eine Seitendarstellung ahnlich Fig.l mit der 

Anspruchsl. 5 Zwischenwand in Offnungsstellung, 

Bei bekannten Kraftfahrzeugen mit einer versenkba- Fig. 3 eine teilweise geschnittene Prinzipdarstellung 

rea Dachkonstruktion ist im Heckbereich des Fahr- eines Hardtop-Fahrzeuges mit einer in SchlieBstellung 

zeugs ein Verdeckkasten vorgesehen. in den einerseits befindlichen Dachkonstruktion, 

bei einer enten Form der Benutzung des Kraf tfahrzcu- Fig. 4 und 5 jeweilige Bewegungsphasen der zweitei- 

ges mit geaffnetem Fondbereich die Dachkonstruktion io ligen Dachkonstruktion des Fahrzeugs beim En- 

eingelegt ist und andererseits bildet der Verdeckkasten schwenkvorgang in den heckseitigen Aufnahmeraum. 

bei einer zweiten Form der Benutzung mit geschlosse- In Fig. 1 ist ein insgesamt mit 1 bezeichnetes, ais ein 

nen Dachteilen einen leeren Karosserieraum Hardtop- Fahrzeug ausgebildetes Kraftfahrzcug mit ef- 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Kraft- ner versenkbaren Dachkonstruktion 2 in einer Prinzip- 

fahrzeug mit versenkbarer Dachkonstruktion zu schaf- is dantellung veranschaulicht, wobei deren durch eine 

fen, dessen Verdeckkasten bei eingelegten Dachteilen punktierte Linie veranschaulichte Dachteile 3 und 4 im 

mit geringem technischen Aufwand allsehig hinreichend Fahrzeugheckbereich 5 in einen Verdeckkasten 6 einge- 

dicht verschlieBbar ist und in leerem Zustand eine Be- schwenkt sind. In dieser Offnungsstellung der Dachkon- 

nutzung als Stauraum ermOglicht struktion 2 ist der Bereich des Fahrzeugfonds 7 (Fig. 5) 

Die Erfindung I6st diese Aufgabe durch ein Kraf tfahr- » fur cine off ene Fahrweise freigegcben. 

zeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Hinsichtlich Die vergr&Berten Ausschnittsdarstellungen des 

wesentlicher weiterer Ausgestaltungen wird auf die An- Heckbereichs 5 gemaB Fig. 1 und 2 verdeutlichen, daft 

sprtiche 2 bis 8 verwiesen. der Bereich des Verdeckkastens 6 unmittelbar in einen 

Das erfindungsgemiB ausgebildete Kraftfahrzeug in an sich bekannter Weise von einer Heckklappe 9 

mit der versenkbaren Dachkonstruktion weist mit dem 25 abgedeckten Kofferraumbereich 10 flbergeht und zwi- 

unmittelbar in einen sich an dessen Verdeckkasten an- schen den beiden Raumbereichen 6 und 10 zumindest 

schlieBenden Kofferraum einen vollstandig in die heck- eine in eine AbschluB- oder Offnungsstellung bewegba- 

seitige Karosserieform integrierten Aufnahmeraum auf, re Zwischenwand 1 1 vorgesehen ist 

der in Abhangigkeit von einer offenen oder geschlosse- In zweckmaBiger Ausfflhrung ist die Zwischenwand 

nen Fahrweise des Kraftfahrzeuges unterschiedlich aus- 30 11 dabei in einer sich im wesentlichen senkrecht zur 

gelastetwerdenkann-DabeiistinvorteilhafterAusbil- Fahrzeuglangsachse (die der Darsteilungsebene ent- 

dung im Obergangsbereich zwischen den beiden Raum- spricht) erstreckenden Einbaulage angeordnet und im 

bereichen eine Zwischenwand vorgesehen, die mit ge- Bereich der beiden gegenflberliegenden seitlidien Ka- 

ringem Aufwand in einer Offnungs- oder SchlieBstel- rosseriew3nde 12, 13 abgestQtzt Ebenso ist denkbar,die 

lung positionierbar ist. 35 Zwischenwand 11 nur an einer der Karosserieseiten- 

Damit kann der zur VerfQgung stehende Kofferraum wSnde so festzulegen, daB die Zwischenwand in eine im 

beim Fahren mit in SchlieBstellung befindlicher Dach- wesentlichen horizontal SchlieBstellung geschwenkt 

konstruktion im Bereich des Verdeckkastens erweitert oder gezogen werden kann (nicht dargestellt). In einer 

werden, da bei gleichzeiu'g in Offnungsstellung befindli- weiteren nicht dargestellten AusfOhrung ist denkbar, die 

cher Zwischenwand der gesamte Aufnahmeraum zu- 40 Zwischenwand als ein stabiles, eine SchlieBkontur auf- 

mindest von der RQckseite des Fahrzeugs aus zur Be- weisendes Plattenteil auszubilden, das beispielsweise 

nutzung zugSnglich ist Bei einer zweiten denkbaren vom Bodenbereich 14 des Kofferraumbereiches 10 

Anwendung kann der Kofferraum auf den an sich be- hochgeschwenkt werden kann. 

kannten hinteren Bereich der Fahrzeugkarosserie be- In der gemaB Fig. 1 bis 5 dargestellten Ausfulirungs- 

schrtnkt und der Zugang zum Verdeckkasten kann 45 form ist die Zwischenwand 11 als ein in jeweiligen seitli- 

durch das Wandelement geschlossen bzw. unterteilt chen FOhrungsprofilen 15,16 abgestQtztes,flexiblesAb- 

werden. Ist dabei gleichzeitig noch die Dachkonstruk- schluBteil in Form eines Rollos bzw. eines Faltvorhan- 

tion in Ablagestellung verbracht trennt die geschlosse- ges 17 .ausgebildet (Fig. 2). In zwecknulBiger AusfOh- 

ne Zwischenwand den Aufnahmeraum derart, daB ein rung sind dabei die Fflhrungsprofile 15, 16 in einer sich 

optisch ansehnlicher AbschluB zu den abgelegten Dach- 50 bogenfSrmig vom Bodenbereich 14' des Verdeckka- 

teilen hin gebildet ist stens 6 zum oberen Randbereich des Kofferraumes 10 

In zweckmaBiger AusfOhrung kann die Zwischen- erstreckenden SchlieBkontur angeordnet, so daB eine 

wand von einem Rollo oder dgL gebildet sem, das mit optimale Trennung der beiden Raumbereiche 6 und 10 

geringem Aufwand Ober randseitige FQhrungsteile so mdgiichtst 

an der Karosserie abgestfltzt ist, daB eine schnelle und 55 Die Darstellungen untenchiedhcher Bewegungspha- 

bcqueme Handhabung erreicht ist Ebenso ist denkbar, sen der Dachkonstruktion 2 in Fig. 3 bis 5 verdeutlicht, 

mehrere stabile Trennelemente vorzusehen, so daB bei- daB der Verdeckkasten 6 und der Kofferraum 10 in 

spielswcise bei einer Beladung des Kofferraumbereichs zweckmaBiger Ausfflhrung gemeinsam von der als eine 

fiber die in SchlieBstellung befindlichen Trennelemente Doppel-Schwenkklappe 19 ausgebildeten Heckklappe 9 

die im Verdeckkasten befindlichen Dachteile weitge- eo abgedeckt sind Die Doppel-Schwenkklappe 19 ist dabei 

hend gegen StoBbelastungen und Verschmutzung ge- wahlweise urn eine vordere Schwenkachse 20 oder erne 

schQtztsind. im Fahrzeugendbereich befindliche hinterc Schwenk- 

Hinsichtlich weiterer Vorteile und Einzelheiten wird achse 21 in zwei gegenlaufige Offnungsstellungen ver- 

auf die nachfolgende Beschreibung und die Zeichnung bringbar, wobei in der Darstellung gemaB Fig. 4 die 

verwiesen, in der ein Ausfuhrungsbeispiel des Gegen- 65 Schwenkstellung der Doppel-Schwenkklappe 19 bei Be- 

stands der Erfindung schematisch naher veranschaulicht wegung urn die hintere Schwenkachse 21 dargestellt 1st 

ist In der Zeichnung zeigen: Die fflr die vorbeschriebenen Schwenkbewegungen der 

Fig. 1 eine Seitenansicht des Fahrzeugheckbereichs Doppel-Schwenkklappe 19 erforderlichen Schwenk- 
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glicdcr 24 bzw. 25 sind dabci nichi n&her veranschau- 
ticht 

In der in Fig* 3 dargestellten SchlieBstellung dcr 
Dachkonstruklion 2 ist der Verdeckkasten 6 in einera 
Leerzustand, so daB die in Offnungsstellung verbrachte 5 
Zwischenwand 11 in Form des Faltvorhanges 17 eine 
vollstflndige Nutzung des Verdeckkastens 6 und des 
Kofferraumes 10 als Aufbewahrungs- und Transport- 
raura fiir Gflter ermfigHcht 

Nach einer Entnahme des Transportgutes zumindest 10 
aus dem Bereich des Verdeckkastens 6 kann die Dach- 
konstruklion 2 durch eine vorbeschriebene Schwenkbe- 
wegung um eine Heckschwenkachse 26 (Pfeil 23) in den 
Verdeckkasten 6 eingeschwenkt und dieser mit der 
Doppel-Schwenkklappe 19 verschlossen werden 15 
(Fig. 5). In dieser fQr den offenen Fabrzustand kenn- 
zeichnenden Packstellung der Dachkonstroktion 2 ist 
lediglich der Kofferraum 10 fflr das Transportgut nutz- 
bar, wobei fQr eine staub- und stoBfreie Abdeckung der 
Dachkonstruktion 2 im Verdeckkasten die Zwischen- 20 
wand 11 bzw. der Faltvorhang 17 in die SchlieBstellung 
(Fig. 1, Fig. 5) bewegt ist Der Zugang zum Kofferraum 
10 ist dabei in an sich bekannter Weise fiber eine 
Schwenkung der Doppcl-Schwenkklappe 19 um die 
vordere Schwenkachse 20 mfiglich. 25 

Der Begriff •Hardtop-Fahrzeug" wurde als Sammel- 
begriff filr alle Fahrzeuge mit vollstSndig versenkbarem 
Dach gew&hlt, die auch als Cabriolets bezeichnet wer- 
den. Das Dach des Cabriolets kdnnte demnach nicht nur 
ein Festdach sondera auch ein Faltverdeck oder dgL so 
sein. Alternativ kdnnte als Sammeibegriff auch das 
Wort "Klappdach-Fahrzeug" stehen. 

Patentansprflche 

35 

1. Kraftfahrzeug mit versenkbarer Dachkonstruk- 
tion (2), dessen in einer den Fahrzeugfond (7) frei- 
gebenden Offnungsstellung verschwenkte Dachtei- 
le (3, 4) im Fahrzeugheckbereich (5) zumindest teil- 
weise in einen Verdeckkasten (6) einschwenkbar 40 
sind, dadurch gekennzeichnet, daB der Bereich des 
Verdeckkastens (6) unmittelbar in einen in an sich 
bekannter Weise von einer Heckklappe (9) abge- 
deckten Kofferraumbereich (10) Obergeht und zwi- 
schen den beiden Raumbereichen (6^ 10) zumindest 45 
eine in eine AbschluB- oder Offnungsstellung be- 
wegbare Zwischenwand (11) vorgesehen ist 

2. Kraftfahrzeug mit versenkbarer Dachkonstruk- 
tion nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Zwischenwand (11) in einer sich im wesentli- 50 
chen senkrecht zur Fahrzeugllngsachse erstrek- 
kenden Einbaulage angeordnet und im Bereich der 
seitlichen Karosseriewandc (12, 13) abgestfltzt 1st 

3. Kraftfahrzeug mit versenkbarer Dachkonstruk- 
tion nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 55 
net, daB als Zwischenwand (11) ein in jeweiligen 
seitlichen Fflhrungsprofilen (15, 16) abgestQtztes 
Rollo, ein Faltvorhang (17) oder dgL vorgesehen ist. 

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Fflhrungsprofile (15, 16) eine sich 60 
bogenfdrmig vom Bodenbereich (14') des Verdeck- 
kastens (6) zum oberen Randbereich des Koffer- 
raums (10) erstreckende SchlieBkontur bilden. 

5. Kraftfahrzeug mit versenkbarer Dachkonstruk- 
tion nach einem der Ansprflche 1 bis 4, dadurch 65 
gekennzeichnet, daB die Zwischenwand (11) von 
mehreren faltbar verbundenen Hartschalcntcilen 
gebildetist 
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6. Kraftfahrzeug mit versenkbarer Dachkonstruk- 
tion nach einem der Ansprflche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet daB der Verdeckkastenbereich (6) 
und der Kofferraumbereich (10) gemeinsam von 
einer die Heckklappe (9) bildenden Doppel- 
Schwenkklappe (19) abgedeckt sind. 

7. Kraftfahrzeug mit versenkbarer Dachkonstruk- 
tion nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Doppel-Schwenkklappe (19) bei wahlweiser 
Schwenkung um eine vordere Schwenkachse (20) 
oder eine im Fahrzeugendbereich befindliche hin- 
tere Schwenkachse (21) in zwei gegenliufige Off- 
nungsstellungen verbringbar ist 

8. Kraftfahrzeug nach Anspruch 6 oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Doppel-Schwenkklappe 
(19) im vorderen oberen Randbereich des Verdeck- 
kastens (6) und im hinteren unteren Bereich des 
Rest-Kofferraumes (10) jeweils flber die beiden 
Schwenkachsen (20, 21) definierende Schwenkglie- 
der (24, 25) abgest fltzt ist 
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Examination requested under § 44 Pat. Act 

(54) Motor vehicle having a retractable roof structure 

(57) In a motor vehicle having a retractable roof structure, 
respective roof sections in the rear region of the vehicle 
displaced into an open position uncovering the back of the 
vehicle are at least partially retractable into a top box. 
There, the region of the top box is directly converted into a 
trunk region covered by a rear flap in a manner known per se and 
at least one intermediate wall, movable into a closed or open 
position, is provided between the two regions of space. 



The following statements have been taken from documents submitted by the 
applicant. 



Description 

The invention relates to a motor vehicle having a re- 
tractable roof structure according to the generic clause of 
Claim 1. 

In known motor vehicles having a retractable roof structure, 
a top box is provided in the rear region of the vehicle, into 
which on the one hand, in a first form of use of the vehicle with 
the back region open, the roof structure is placed and, on the 
other, in a second form of use with the roof sections closed, the 
top box forms an empty space in the body. 

The object of the invention is to procure a motor vehicle 
having a retractable roof structure, whose top box, with the roof 
parts placed in it, can be closed sufficiently tightly on all 
sides with little technical complexity and, in the empty state, 
permits use as storage space. 

The invention accomplishes this object by a motor vehicle 
with the features of Claim 1. With regard to essential 
additional refinements, reference is made to claims 2 to 8. 

The motor vehicle having the retractable roof structure and 
designed according to the invention, with the trunk directly 
adjoining its top box, has a reception area, fully integrated 
into the shape of the body at the rear, which may be variously 
loaded, depending upon whether the vehicle is driven open or 
closed. At the same time, in an advantageous design an inter- 
mediate wall which is readily positionable in an open or closed 
position is provided in the region of transition between the two 



regions of space. 

The trunk space available when driving with the roof 
structure in closed position can thus be expanded, since when the 
intermediate wall simultaneously is in open position, the entire 
reception area is accessible for use, at least from the back of 
the vehicle. In a second possible application, the trunk may be 
limited to the rear region of the vehicle body known per se and 
access to the top box may be closed or divided by the wall 
element. When this is done, if the roof structure is at the same 
time also brought into storage position, the closed intermediate 
wall separates the reception area so that a visually attractive 
closure is formed toward the stored roof sections. 

In an advantageous embodiment, the intermediate wall may be 
formed of a roller blind or the like, which, with little com- 
plexity, is supported on the body by edge-side guide elements so 
that rapid and convenient operation is obtained. It is likewise 
possible to provide a plurality of solid separating elements, so 
that, for example, when the trunk region is loaded behind the 
separating elements found in closed position, the roof parts 
present in the top box are largely protected against shocks and 
soiling. 

With regard to additional advantages and details, reference 
is made to the following description and drawing, wherein an 
example of the subject matter of the invention is illustrated 
schematically in detail, and wherein: 
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Fig. 1 shows a side view of the rear region of the vehicle 
with an intermediate wall seen in closed position between a top 
box region and a trunk region; 

Fig. 2, a side view similar to Fig. 1 with the intermediate 
wall in open position; 

Fig. 3, a partially cut basic representation of a hard-top 
vehicle with a roof structure seen in closed position; 

Figs. 4 and 5, respective phases of movement of the two- 
piece roof structure of the vehicle in the operation of 
retraction into the reception area in the rear. 

Shown in Fig. 1 in a basic representation is a motor 
vehicle, labelled 1 as a whole and designed as a hard-top vehicle 
with a retractable roof structure 2, where its roof sections 3 
and 4, indicated by a dotted line, are retracted into a top box 6 
in the rear region 5 of the vehicle. In this open position of 
the roof structure 2, the back 7 of the vehicle (Fig. 5) is 
uncovered for open driving. 

The enlarged sectional representations of the rear region 5 
of Figs. 1 and 2 reveal that the region of the top box 6 is 
converted directly into a trunk region 10 covered in a manner 
known per se by a rear flap 9 and at least one intermediate wall 
11, movable into a closed or open position, is provided between 
the two regions 6 and 10 of space. 

In an advantageous embodiment, there the intermediate wall 
11 is arranged in an installed position extending substantially 
perpendicular to the longitudinal axis of the vehicle (which 



corresponds to the plane of representation) and supported in the 
region of the two facing side walls 12 , 13 of the body. It is 
likewise possible for the intermediate wall 11 to be attached at 
only one of the side walls of the body so that the intermediate 
wall can be swung or drawn into a substantially horizontal closed 
position (not represented) . In an additional embodiment, not 
represented, it is possible to design the intermediate wall as a 
solid plate element having a closed contour which, for example, 
can be swung up from the floor region 14 of the trunk region 10. 

In the embodiment represented in Figs. 1 to 5, the inter- 
mediate wall 11 is designed as a flexible cover part, supported 
in respective lateral guides 15 / 16, in the form of a roller 
blind or folding curtain 17 (Fig. 2). In an advantageous 
embodiment the guide profiles 15 , 16 there are arranged in a 
closed contour extending curved from the floor region 14 ' of the 
top box 6 to the upper edge region of the trunk 10, so that 
optimal separation of the two regions 6 and 10 of space is 
possible. 

The representations of various phases of movement of the 
roof structure 2 in Figs. 3 to 5 show that the top box 6 and the 
trunk 10, in an advantageous embodiment are jointly covered by 
the rear flap 9, designed as a double^pivot flap 19. There, the 
double-pivot flap 19 is selectively displaceable, about a front 
pivot axis 2 0 or a rear pivot axis 21 located in the end region 
of the vehicle, into two opposite open positions, the swing 
position of the double-pivot flap 19 upon movement about the rear 



pivot axis 21 being illustrated in the representation of Fig. 4. 
The pivot members 24 and 25 required for the swinging movements 
of the double-pivot flap 19 described above are not illustrated 
in detail there. 

In the closed position of the roof structure 2 represented 
in Fig. 3, the top box 6 is in an empty condition, so that the 
intermediate wall 11, in the form of the folding curtain 17, 
displaced into open position permits full use of the top box 6 
and the trunk 10 as storage and transport space for goods. 

After removal of such goods from at least the region of the 
top box 6 the roof structure 2 may be retracted into the top box 
6 and the box closed by the double-pivot flap 19 (Fig. 5) . In 
this packed position of the roof structure 2, characteristic for 
the open state of driving, only the trunk 10 is usable for 
transporting goods while, for dust-free and shock-free covering 
of the roof structure 2 in the top box, the intermediate wall 11 
or the folding curtain 17 is moved into the closed position (Fig. 
1, Fig. 5) . Then access to the trunk 10 in a manner known per se 
is possible by swinging the double-pivot flap 19 about the front 
pivot axis 20. 

The term "hard-top vehicle" has been chosen as a collective 
name for all vehicles with a completely retractable roof, which 
are also called convertibles. Accordingly, the roof of the 
convertible could be not only a fixed roof but alternatively a 
folding top or the like. Alternatively, the phrase "folding-roof 
vehicle" could also serve as a collective term. 
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Claims 

1. Motor vehicle having a retractable roof structure (2) 
whose roof sections (3, 4) in the rear region of the vehicle (5) 
displaced into an open position uncovering the back (7) of the 
vehicle are at least partially retractable into a top box (6), 
characterized in that the region of the top box (6) is directly 
converted into a trunk region (10) covered by a rear flap (9) in 
a manner known per se, and at least one intermediate wall (11), 
movable into a closed or open position, is provided between the 
two regions (6, 10) of space. 

2. Motor vehicle having a retractable roof structure 
according to claim 1, characterized in that the intermediate wall 
(11) is arranged in a installed position extending substantially 
perpendicular to the longitudinal axis of the vehicle and is 
supported in the region of the side walls (12, 13) of the body. 

3. Motor vehicle having a retractable roof structure 
according to claim 1 or 2, characterized in that a roller blind, 
a folding curtain (17) or the like, supported in respective 
lateral guides (15, 16), is provided as intermediate wall (11). 

4. Motor vehicle according to claim 3, characterized in 
that the guides (15, 16) form a closed contour extending curved 
from the floor region (14') of the top box (6) to the upper edge 
region of the trunk (10) . 
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5. Motor vehicle having a retractable roof structure 
according to any one of claims 1 to 4, characterized in that the 
intermediate wall (11) is formed of a plurality of hard slats 
joined foldable. 

6. Motor vehicle having a retractable roof structure 
according to any one of claims 1 to 5, characterized in that the 
top box region (6) and the trunk region (10) are jointly covered 
by a double-pivot flap (19) forming the rear flap (9). 

7. Motor vehicle having a retractable roof structure 
according to claim 6, characterized in that the double-pivot flap 
(19), upon selective swinging about a front pivot axis (20) or a 
rear pivot axis (21) located in the end region of the vehicle, is 
displaceable into two opposite open positions. 

8. Motor vehicle according to claim 6 or 7 , characterized 
in that the double-pivot flap (19) is supported in the front 
upper edge region of the top box (6) and in the rear lower region 
of the remaining trunk (10) in each instance, by the two pivot 
members (24, 25) defining pivot axes (20, 21) . 



Accompanied by 2 page(s) of drawings 
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